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Prflfungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 
@ Befestlgungsvorrlchtung 

(§7) Die Erfindung botrifft eine Vorrichtung zur Befestigung 
eines aus Kunstetoff bestehenden Bauelements einer Ver~ 
stelleinrichtung fur Kraftfahrzeuge an einer durch e!n Durch- 
gangsloch gebildeten Befestigungsstelle elnea tragendan 
Tails der Fahrzeugkarosserie. ErfindungsgemSS ist an der 
dam Bauetement 2 abgewandten Stirnseite das Dureh- 
gangslochs 10 ain zweites aus Kunststoff bestehendes 
Bauelement 3 angeordnat wobei alnas dor baidan Bauela- 
mante 2, 3 einan Zapfen 35 aufweist, der durch das 
Durchgangsloch 10 hindurch in eine Aussparung 20 ragt, mit 
der das andere der balden Bauelemente 2, 3 versehen 1st 
und die den Zapfen 35 umsch)ie&t und wobei die beidan 
Bauelemente 2, 3 derart miteinander verbunden sind, daS 
das tragende Tail 1 zwischan ihnen eingekiemmt wird. 
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Bei einem mdglichen Defekt des Antriebsmotors des 
Fensterhebers lafit sich dieser sehr einfach voa dem 
Tragerblech 1 entfernen, indem die Kunststoffschraube 
4 gelSst und das Motorgehause 2 von dem Tragerblech 
1 abgenommen wird Der Fensterhebermotor kann 5 
dann repariert oder durch einen neuen Motor ersetzt 
werdea Dabei bleibt die Verbindung zwischen dem 
Seilausgangsgehause 3 und dem Tragerblech 1 beste- 
hen; denn das Seilausgangsgehause 3 ist an dem Trager- 
blech 1 zusatzlich durch ein an dem Zapfen 35 angeord- 10 
netes, f ederndes Rasteleraent 37 formschlussig bef estigt, 
indem das fiastelement 37 den Rand des Durchgangs- 
lochs 10 hintergreift(Verllersicherung). Aufgnmd dieser 
zusatzlichen Verbindung wird das Seiltrommelgehause 

3 auch nach dem Entfernen des Motorgehauses 2 in 15 
seiner bisherigen Position an dem Tragerblech 1 gehal- 
ten, und es wird verhindert, daB sich das Seil des Seil- 
fensterbebers beim Abnehmen des Motorgehauses 2 
verspult Nach der erneuten Befestigung des Motorge- 
hauses 2 ist daherkeineneue Justierung des Seilfenster- 20 
hebers notwendig. 

Die in Fig. 2 dargestellte Bauteilverbindung basiert 
auf der Verbindung zweier Kunststoff-Bauelemente, 
namlich des Motorgehauses 2 und des Seilausgangsge- 
hauses 3, mittels einer ebenfalls aus Kunststoff beste- 25 
henden Schraube 4, wobei die beiden Bauelemente % 3 
gleichzeitig an einem TQrblech 1 befestigt werden. Die 
Bauelemente 2, 3 kdnnen durch die Kunststoffschraube 

4 sehr f est miteinander verbunden werden, ohne daB die 
Gefahr einer Lockerung der Bauteilverbindung durch 30 
Materiaialterung oder Tempera tureinflilsse besteht: 
Denn die Bauelemente 2, 3 (und selbst die Schraube 4) 
bestehen aus dem gleichen Material (Kunststoff) und 
sind auBerdem durch das Verschachteln des Zapfens 35 
und der Ausnehmung 20 gegeneine Lockerung der Ver- 35 
bindung durch FlieBen des Kunststoffs gesichert 

Die in Fig. 2 dargestellte Bauteilverbindung hat ne- 
ben Hirer Haltbarkeit den VorteD, daB sie sehr einfach 
herstellbar ist Es ist lediglich erforderlich, den Zapfen 
35 des Seilausgangsgehauses 3 in das Durchgangsioch 40 
10 des Turbiechs 1 einzuf figen und dann die Htilse 20 des 
Motorgehauses 2 auf den aus dem Durchgangsioch 10 
herausragenden Abschnitt des Zapfens 35 aufzusetzen. 
AnschlieBend wird die Befestigungsschraube 4 einge- 
fQhrtundfestgezogen. 45 

Eine derartige Verbindung zwischen dem Motorge- 
hause 2, dem Seilausgangsgehause 3 und dem Trager- 
blech t erfolgt in der Regel an mehreren Befestigungs- 
positionen, die durch jeweils ein Durchgangsioch 10 in 
dem Tragerblech 1 gebildet werdea Als einzige Befesti- 50 
gungsmittel werden dabei Kunststoffschrauben 4 bend- 
tigt, bei denen es sich urn sehr leichte und preiswerte 
Bauteile handelt Dies zeigt sehr deutlich die erhebliche 
Einsparung an Material und Montageaufwand, die sich 
mit der vorliegenden Erfindung erreichen lafit Gegen- 55 
uber den aus dem Stand der Technik bekannten Befesti- 
gungsvorrichtungen werden nicht nur EinpreBmuttern 
und Distanzstflcke eingespart, sondern es k6nnen auch 
in einem Montagevorgang zwei Bauelemente des Fen- 
sterhebers an dem Tragerblech 1 befestigt werdea 60 

Es sind noch weitere Ausffihrungsformen der vorlie- 
genden Erfindung denkbar. Von Bedeutung ist lediglich, 
daB jeweils zwei Kunststoff-Bauelemente mit Hilfe ei- 
nes geeigneten Befestigungsmittels derart miteinander 
verbunden werden, daB diese zugleich an einem tragen- 65 

den Bauteil der Fahrzeugkarosserie befestigt sind 
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Patentansprflche 

L Vorrichtung zur Befestigung eines aus Kunststoff 
bestehenden Bauelements einer Verstelleinrich- 
tung for Kraftf ahrzeuge an einer durch ein Durch- 
gangsioch gebildeten BefestigungssteQe eines tra- 
genden Teils einer Fahrzeugkarosserie, dadurch 
gekennzeichnet, daB an der dem Bauelement (2) 
abgewandten Stirnseite des Durchgangslochs (10) 
ein zweites aus Kunststoff bestehendes Bauele- 
ment (3) angeordnet ist, daB eines der beiden Bau- 
elemente (2, 3) einen Zapfen (35) aufweist, der 
durch das Durchgangsioch (10) in eine Aussparung 
(20) ragt, mit der das andere der beiden Bauelemen- 
te (2, 3) versehen ist und die den Zapfen (35) um- 
schlieBt, und daB die beiden Bauelemente (2, 3) mit 
einem Verbindungsmittel (4) derart miteinander 
verbunden sind, daB das tragende Teil (1) zwischen 
ihnen eingeklemmt wird. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Zapfen (35) mit seiner Stirnfiache 

(36) und/oder seiner Mantelfiache (39) an der In- 
nenwand (21, 22) der Aussparung (20) anJiegt 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Zapfen (35) im wesentli- 
chen zylindrisch und die Aussparung (30) im we- 
sentHchen hohlzylindrisch ausgebildet ist 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB der Zap- 
fen (35) das Durchgangsioch (10) des tragenden 
Teils (1) spielfrei durchgreift 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB das Ver- 
bindungsmittel (4) als Schraube ausgebildet ist und 
die beiden Bauelemente (2, 3) ldsbar miteinander 
verbindet 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verbindungsmittel (4) als Kunst- 
stoffschraube ausgebildet ist und daB der Zapfen 
(35) ein Innengewinde aufweist, in das die Kunst- 
stoffschraube eingeschraubtist 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eines der 
Bauelemente (2, 3) mit einem zusatzlichen Befesti- 
gungsmittel (37) an dem tragenden Teil (1) befestigt 
ist 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das zusateliche JBefestigungsmittel 

(37) a ls Rastelement ausgebildet ist, d as Bestanateil ' 
des Zaptens ist und das den Rand des Durch- 
gangslochs (10) hintergreift 

9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB es sich 
bei der Verstelleinrichtung (9) urn einen Fensterhe- 
ber handelt 

10. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB minde- 
stens eines der beiden Bauelemente (2, 3) als Kunst- 
stoffgehause ausgebildet ist 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die beiden Bauelemente (2, 3) 
durch ein Motorgehause und ein Seilausgangsge- 
hause eines Seilfensterhebers (9) gebildet werden. 
1Z Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB an dem 
tragenden Teil (1) der Fahrzeugkarosserie mehrere 
Durchgangslocher (10) vorgesehen sind, durch die 
hindurch die beiden Bauelemente (2, 3) an dem tra- 
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gendenTeil (1) befestigt werden- 
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